= 39 <

KRISTON PAL

VASUTEPITESEK HEVES MEGYEBEN A [UAL1/MUS KORABAN

A tdkeés nagyipar létérejottének, az ipari forradalom kiteljeslilésének

1880-90-es éveket megeldzi elGkeészitd szakaszdban a mazdgazdasdg moderni-
zdlasa ¢€s a hitelrendszer kiépitése mellett legfontosabb feladata és kd-
vetelménye a modern infrastruktira megteremtése volt. Ezen bellil is elsO-
sorban  a nivekvd szdllitdsi igényeket é&s lehetfségeket mindjobban kielé-
gitd és megteremtid kozlekedési hdldzat létrehozdsa vdlt elengedhetetlen-
né. A korszer(ség pedig azt diktdlta, hogy a kizlekedés dtalakitdsa a
vasutak elferjedesét, az orszdgos, s ezen belil a regiondlis, tehat me-
gyei- vasithaldzatok kiépiléseét eredményezze.
E ceél megvaldsitdsa a Habsburg birodalomban, s igy Magyarorszagon is ki-
zép-kelet-eurdpai viszonylatban elég koran, mar az 1830-40-es evekben el-
kezdOdott. Eurdpdnak ezen a részén a tlkés dtalakulds viszonylag rividebb
idotartama, felgyorsitottabb iteme, a nyugat-eurdpaitél eltérd elzoményei
nem az ipari forradalmat lezdro folyamattd teszik a modern vasuthaldzat
kiepiiléseét, mint pl. Anglidban, hanem éppen ellenkezdleg, mintegy a mo-
dern nagyipari A4talakulds nyitanydnak, a gazdasag ipari szférdja tobbi
dgazatat elOrelenditd, kihivdsdval felgyorsitd katalizdtordnak.

idbszakaban

Birodalmi szempontokat és az oszirdk élelmiszerimport igényeit figyelembe
véve indult el a magyarorszagi vasdtépités.l

Elsd vasuttorvényink 1B36-ban 13 vasuti vonal kiépitését kivdnta elbmoz-
ditani. Miar e tervbe vett 13 vonal egyike volt az észak-eészakkeleti, Ga-

licia felé Pest-Miskolc-Kassdn 4t vezetf, mely Heves megyén is dthaladt
!.rulna.2
Széchenyl 1B48-as nagyivi vasiti elképzelésében is a hat f6vonal egyike-

ként szerepelt a pest-miskolc-kassai tsszekdttetés megteremtése.
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Az 1850-es évek vasdt-politikdja

Hidba wvolt mar korabban vasiti t@rveényiink, s hidba kezdte el Széchenyi
184B-as minisztersége idején dllamkdlcstnnel megvaldsitani nagyformdtumd
vasitépitési elképzel@sét, a gyBztes hatalom 1849 utdn mds célok és érde-
kek szem eldtt tartdsdval folytatja a vasitépftést a "magyar tartomany-
ban". Széchenyi elképzeléséhez hasonldan az abszolutista kormdnyzat dlla-
mi kézbe wveszi a vasUtépitést, majd néhdny év utdn a pénziigyi helyzet
romldsa kdvetkeztében az épitések terhét leveti a vdllardl s 1854-ben
torvényben biztositja a magdntoke részvételét a vasuti munkélatukban.}
Koncesszidkat ad, s a kamatgarancidlis rendszer bevezrelésével mar szinte
az induldskor a hasznot is garantdlja a joreszt kiilfoldi t6ke szamara. Az
alakuld hdrom nagy vasuttdrsasdgtol "mindissze" azt keéri csersbe, hogy
azok sajat lizleti érdekeik mellett a birodalmi hadvezetés szempontjait s
Magyarorszdg gazdasdgi és politikai beolvaszidsdra irdnyuld kormanyzati
torekvéseket is vegyék figyelembe a vasitvonalak irdnydnak kijeldlése-

kur.a

Az elsd remény Heves megye fo vastti vonalanak kiépfiésére

1856-ban alakult meg a Tisravidéki Vasuttérsasdg, melynek engedélyokma-
nydban benne szerepel a Heves megye fO vastti vonaldnak szamitd pest--
miskolci gozerejd wvasut kiepitésének kitelezettsége 15.5 A vasittarsa-
sdg meg is épiti tobbek kozitt a Szolnok-Debrecen, Debrecen-Miskolc, Mis-
kolc-Kassa vonalakat, csak éppen a pest-miskolci vonal kiépitését hagyja
el.

A pest-miskolci wvasiti oOsszekittetés megteremtésétSl igen sokat remeld
Borsod é€s Heves varmegyek csaldddsa érthetGen magy volt, amikor a Tisza-
vidéki Vasittdrsasdg kordbban vdllali kiotelezettsége -- hogy e vonalat
1B62-ig kieépiti -- ellenére az észak-keleti dsszekdttetest, Miskolc be-
kapcsoldsat a vasiti hdldzatba Debrecenbfl kiindulva teremtette meg.

A Pesti Naplé 1862-es egyik szdmdban Kormos Béla a Vasdttdrsasdgot azzal
vadolta, hogy orszagunk eérdekeivel ellentétben cselekedett, amikor a
Pesttil Miskolcig hiizddd egyenes palya helyett egy roppant félkar dltal
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Debrecenbdl Nyiregyhdza és Tokajon 4t vitte a vasutat Miskolcra.
mgszetesen elsdsorban Heves vdrmegye érdekével cselekedett ellentétesen,
de nagyon is érthetd a nyilvdn Heves megyei patridta cikkird kifakaddsa,
hiszen Heves varmegye XIX. szdzad elsd felében fokozatosan romld kizgaz-
dasagl viszonyainak ismételt fellendiilését vartak a vasut révén az orszé-
gos Qazdasdgi wvérkeringésbe vald bekapecsolddidstdl. Ez a vidék "becsapa-
tott" frja Kormos Béla, s szdmdra mdr 1862-ben dgy tdnt, hogy "a pest--
miskolci vonal elkeszitése hatdrtalan idore, taldn évekre elhalaszta-

tott". A kivetkezO évek igazoltdk ezt az elbreldtdst.

Megyei tervek és azok kudarca a pest--miskolci vonal ligyében

Az ezt kiivetd évek az 1B6B-as XII. torvénycikk megsziiletéséig, vagyis mdr
a hatvan--miskolci vonalrész kiépitésére vonatkozd orszaggyllési dontésig
Heves varmegye és tekintélyes képviseldinek ismételt, de jdrészt hidba
vald probalkozdsainak Jegyében telnek el az épités megsiirgetésére s a
palya irdnyanak szdmukra legkedvezdbb kijelitilésére.

Mir a Kassai Kereskedelmi és Iparkamara megkezdi e hosszd kiizdelmet, ami-
kor 1863-ban a Helytartdtandcshoz {rott levelében a pest--miskolei vasut
szikségességét indokolvédn, ezen vasut épitésére a legfelsdbh engedélyért
folyamodik. |

A kovetkezG évben Udvari rendelet sziiletik e tdrgyban, s a8 Helytartdita-
nacs levelben értesiti annak tartalmdrol az érintetieket, igy Heves var-
megye I0ispdn-helytartdjdt is. A levél ugyan elismeri, hogy a vasidtvonal
hasznos és szilkséges lenne, de kdzli, hogy: "épitésének kérdése Jelenleg
sikerrel meég meg nem oldhatd. A Tiszavideki Vasdttdrsasdg 185%. februdr
31-én felmentetett azon kitelezetisége aldl, hogy a pest--miskolci vona-
lat 1862 végeéig megépiteni tartozik. Elsdsorban azért, mert ezen uj vonal
kiépitése esetén a tdrsasdg tobbi vonalainak jdvedelme cstkkenne, ami mar
eddig is fokozatosan csidkkent. Ilyen kirulmények kdzdtt egy ujabb vonal
kigpitése pénzviszonyaihoz képest ardnytalan nagysdgul éldazatra késztet-
né, de az allamkincstar is az eddigieknél tetemesebb elflegekkel kénysze-
rilne a tarsulatot Segélyezﬂi.“ﬂ Ha a fentieket az dllam novekvl kamat-
garancidlis terhei fényében vizspdl juk, érthetdbbnek tlnik a diontés.

Ha Heves megye egyelbre tiirelemmel varni volt is kénytelen, amig az épi-
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tés idbszeridsége (jra elkovetkezik, de az 1864 és 6B kizotti évek sem
teltek tétlenil. Ez alatt bontakozott ki a majd egykor mégis megépitendd
hatvan--miskolci pdlya irdnydért elinditott akcid a megye két nagy tele-
pilése, OGydngyds és Eger részeérdl részben egyiitt, részben egymas elleng-
ben is. Remenyiket taplalta néhdny igéretes értesiilés. Gyingyds pl. bead-
vannyal fordult a csdszdarhoz, s ennek nyomdn a pest--losonci vasiti tér-
sulat olyan felst utasitiast kapott, hogy az az 1863. évi bizottmanyi iilé-
sén az elomunkdlatokat Hatvantdl Gydingyiis felé elrendelte, s ennek kdlt-
segeit GydngySs wéaros 3.000 Ft-tal fedezte.g Vagy Eger eseteben az a
sokat 1igerd tandcskozas, melyet az egri Kaszindban a Tiszavidéki Vasut-
tdrsasdg tartott, s azon még olyan tervet targyaltak, amely értelmében a
vasut kidzvetlenlil Egeren keresztil vezetett volna Miskolc felé.lﬂ fga-
retes volt, hogy 1866-ban gréf Forgdecs Antal, Fszak-Magyarorszdag kiralyi
biztosa és érdektdrsai, Schwarcz Armin vdllalkozd és Nagy Ldszld mérnok a
hatvan-gyongyds-eger-miskolci vasdt elomunkdlataira egy évre engedélyt
kaptak,ll

Még ugyanebben az évben hasonldé engedélyt kapott Zacharias Keresztély
bécsi epitési-vdllalkozd 1is hat Pﬂnapra.lz Vagy az Udvari Kancelld-
riatdl a Helytartdtandcshoz kiildott utssitds, mely szerint az eldjoggal
bird Tiszavidéki Vasittdrsasdg olyan utasitdst kapjon, hogy az érintett
vasitvonal kiépitéséhez a szikséges tOkék beszerzése utdn kezdjen hozzd.
Mindezek ellenére Bécs kedvence a Tiszavideki Vasdttdrsasdg nem tett
elore egyetlen lépést sem.

Vasdtpolitikdnk a kiegyezés utdn. Torvény a hatvan--miskolci vonal kiépi-

tesere

A kiegyezés a vasltiigy terén is hamarosan éreztette jotékony hatasat. A
tovabblépes alapjaként az 1867. evi XIII. tbrvénycikkel 60.000.000 Ft-
13 Mikd Imre
kibzmunka es kozlekedési miniszter személyében ambicidzus és széles 1dto-
kiori politikus keriilt a tirca élére, aki miniszteri felterjesztésében a

nyl kilcsont biztositott a vasutak és csatorndk épitésére.

Galicia felé vezetendd vasutat a harmadik fdvonalnak jeldli, mely Pestet
a legrovidebb dton Hatvanon at kitné dssze Hiaknlcﬂal.lIli Ezutédn fel-
gyorsulnak az események. Eger és Gybngyds is tudomdst szerezve a kormany
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e vasuti vonal kiépitéseét szorgalmazd dlldsfoglaldsardl, beadvannyal for-
dulnak eldszdr a minisztériumhoz, majd az 1B6B-ban Osszelild orszdggyllés-
hez, kérve annak varosukra nézve legkedvezbbb dontését. 12

A kérdés persze mar skkor elddlt, amikor a fenti két varos beadvénya nyo-
man a kizlekedési minisztérium a nem rég megalakult Vasidtépitészeti Igaz-
gatdsdg véleményes javaslatdt kérte, s az a vasiti pdlydnak Hatvantdl Me-
zOkovesdig egyenes vonalban vald kiépitését javasolta, dtvéve a Gazdasdgi
Egyesiilet 1862-es "Emlékirat"-dnak koncepcidjat. Vagyis Gyongydst és
Egert szarnyvasit dtjdn kivdnta a fenti fdvonalhoz kapcsulni.lEI .
Az orszdggydlés tdorvényhozataldt megelOzden a hatarozati javaslat vitdja
sordn felszdlalt tibbek kdzitt Keglevich Béla grof, Kovdch Laszld képvi-
seld, Csiky Sandor egri képviseld, Tisza Kalmdn, Podmaniczky Frigyes és
Holldn Ernd kézlekedési allamtitkar is.

A képviselOk, midr a gydngyisi és az egri is dgy érezték a kérdés eldonte-
tett, egyik vdros sem kapcsoladik kizvetleniil a fdvonalhoz. Ezért inkahb
a szarnyvanal kiépitésének pontositdsdt javasol ja Csiky Sandor is, Azt
kéri, epészitsék ki a hatdrozati javaslatot azzal a mondattal, hogy
"Gyongyds @s Eger egyidejileg és szintén orszagos kiltseégen épitendd
szarnyvonal dltal kapcsolodik a fl!fr'u.funalhclz.“1.Jr
A hatdrozati javaslat vitdja utdn a tdrvényjavaslatot is elfogadjdk. Igy
sziiletik meg tehdt az 1868. évi XII. tc., melynek értelmében a Hatvantol
Miskolcig terjedd vasttvonal épitése orszdgos kiltségen torténik, olyan-
képpen, hogy a vdllalkozd "Weikersheim és Tarsa" bécsi bankhdz a velik
1868. Janudr 18-dn kotdtt szerzodés szerint minden mérfold wtdn 339.500
Ft-ot kap a vonal teljes elddllitdsa fejében.lB
A zakany--zagrdhi és a hatvan--miskolci vasidtépitésekkel tér vissza a
kormany az dllami épitések politiksdjdhoz, hogy majdan teljes egészében
sajat kezeébe vegye a f6- majd a tobbi fontos vasidtvonalat is.

A hatvan--miskolci vasitvonal megépitése

Az epités eldkészitéséhez tartozik, hogy a gdtldstalan Tiszavidéki Va-
sittdrasdg hivatkozva eldjogdra, 1B&7-ben megprébdlkozik az épitési meg-
bizds elnyerésével, sikertelenﬁl.lg

A kivitelezés terveit a grdf Forgach Antal verette csoport 1867-ben mar
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elkészitette, s azt remélve, hogy az épitési megbizast fk kapjdk, a mi-
nisztériumhoz henyﬂjtutta.zn A pénzigyminisztérium hajlanddnak mutatko-
zott a terv megvdsdrldsdra. Az epitési megbizds elnyerése esetén Forgéach
1.000 Ft-ot, mds vdllalkozd megh{zdsa esetén 2.000 Ft-ot kért mérfdlden-
ként a tervért.zl‘ A minisztérium maximum 1.200 Ft-ot lett volna hajlan-
dd mérfdldenként fizetni, igy valoszindleg megegyezésre, illetve a kivi-
teli tervek megvdsdrldsdra nem keriilt sor, legaldbbis a kozmunka és kiz-
lekedési minisztérium hidnyos anyagdbdl erre nem deridl fény.

Ilyen eldzmények utdn fogott a megbizott vdllalkozd Weikersheim 1868 md-
sodik feléhen a pest--miskolci fovonal mdsodik vonalrészének a kiépiteése-
hez, miutdn a pest--hatvani szakaszt a Magyar Fszaki Vasdittdrsasdg 1867-
bern mir Atadta.

Weikersheim hozzdvetdlegesen az epyenes irdnyt iartva, Hatvan utdn Hort-
Vamosgyi rk-Addcs-Karacsond-Ludas-Kdl-Fiizesabony érintésével vezette a va-
siti vonalat 4t Heves megye déli részén. A Vasiutépitészeti Igazgatdsagnak
nem volt kdnnyd dolga az irany kitdzesekor, mert elobb Hatvan, majd kom-
polt kérte a nyomvonal részleges megvdltoztatdsdt, hatdruk kiméléseére es
vedelmere hivatkozua.2

Nem volt egészen folyamatos és ziokkenOmentes az épitési vdllalkozd anyag-
gal (talpfak, szalfak) vald elldtasa sem. Lassftotta a munkat a hadigymi-
nisztérium Vamosgytirk €s Ludas 41lomdsokon dgyl-rakodd épitése iranti
igénye, tovdbbd egy-két nagybirtokos (Deutsch Igndc, Batthydny Jdzsef)
kdrtéritésével kapcsolatos huzavona, valamint Addcs kizseég panasza, mely
meég a8 kepviselbhdzhoz is eljutott és kdzel 25 hold szantd €s legell elvé-
telével, illetve a Kovdch Ldszld féle birtok szdndékos kikeriilésével és
kimélésével vddolta a nyomvonalat kijeldld Vasdtépiteészti Igazgatdsd-
gut.23
megépitése. Kideriilt ugyanis, hogy az eredeti terveket modositani kell és

Magy teheriétel volt az épitteti reészere a hatvani pdlyasudvar

a pdlyaudvar bivitése szikséges. Erre a munkara Gregersehn Guilbrandt

épitési wvdllalkozdval kotottek szerzddést. Gregersehn azonban csddbe ju-
tott, 1gy csidtomeggondnoka fejezte be a munkét.EIL
ellenére 1869. november 26-én megvolt a probamenet, december 11-én pedig
25

Mindezen nehézségek

a renddri bejarss Hatvantol Miskolcig.
Mikorra elkésziilt a hatvan--miskolci vasiti palya, létezett mdr a Magyar
Kiralyi Allamvasutak, a miniszter 1B69. oktdber 31-i rendelete alapjdn,
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igy a MAV lzemeltetése alatt nyilott meg 1870. janudr 9-én a Hatvan--Mis-
kolc kozotti 115 km hosszd pélya.26 Ezzel megvolt az a gerinc, melyhez
az oldalszdrnyak, a mellékvonalak csatlakozhattak.

A _fovonalhoz csatlakozd Vamosgyork-Gybngyds és Fiizesabony-Eger szdrnyvo-
nalak kiépnitése

Bar az orszdggydlés hatdrozata a Vamosgyork-Gyongyds és a Fiizesabony-
Eger kizotti szdrnyvonal kiépitését a fOvonal épitésével egyidejlleg ren-
delte el, & munka csak a gyingyidsi szdrnyon kezdGdott meg, s a fovonal
epitése mellett kezdetben teljesen hdttérbe szorult.

A Vasdtépitészeti Igazgatdsag a kizmunka és kozlekedési minisztériumhoz
irott 1869-es felterjeszteésében az elmaraddst azzal indokolta, hogy az
erdket a fdvonalra osszpontositoitdk, s ezért, ha a f6vonallal egyideja-
leg amaz nem is nyithatd meg, 1870 mdrcius kozepéig a kozforgalomnak &t
fogjak adni.?’ Az épitdk tartottdk igéretiket, igy a MAV Gjabb vonal-
resszel Dbivilt: 1870. mdrcius 16-dn bekepcsoltdk a hdldzatba a Vdmos-
gyork-Gybngyds kizotti 13 km-es szakaszt.

A wvasdti osszekotietést6l legtobbet remel6, s arra leginkabb rdszorulo
megyeszékhelynek ugyanakkor azt kellett tapasztalnia, hogy nem hogy nem
késziil el szdrnyvonala a fovonallal egyidejlleg, de még csak el sem kez-
dik addig a munkdlatokat. Emiatt jart egy vdrosi kildottség 1B68 végén a
kozlekedesi minisztérimban, ahol azok latszdlag megnyugtatd igéretet kap-
tak. Miutdn 1869 elején sem vdltozott a helyzet, a vdros kizissége levél-
ben fordult a miniszterhez, Ugyének partfogoldsdt kérve. A miniszter
mindossze annyit vdlaszolt, hogy a kormdny feladatdnak tekinti a szdrny-
vonal létesitését, azonban a szikséges 450-500.000 Ft koltség biztosita-
sadrdl a tdrvényhozds nem gondoskodott, fgy az épltést az év folyamdn meg-
kezdeni nem lehet.

Ezt kivetden probdlt Eger a Tiszielt Haz segitségéért folyamodni. Csiky
Sdndor kepviseld interpelldlt a kizlekedési miniszlernél. Arra kért ma-
gyardzatot, hogy a minisztérium "lépett-e mir valakivel szerzddésre oly
celbdl, hogy Eger wvérosa a hatvan--miskolci vonallal Osszekapcsoltas-
sék?" e

Miko Imre miniszternek egyellre kapdra jott Visontal Kovdch Ldszld és er-
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dektdrsainak az eger--poroszldi ldvonatd vasdt kiépitése irdnti engedély-
kérE]HE,3D hiszen igy arra hivatkozhatott, hogy a munkdk azért nem kez-
didtek el, mert "biztos kildtds volt arra, hogy a szérnyvonal épitését
egy magantarsulat sllami kematbiztositas nelkil fogja elvéllalni.“jl
Visontai Kovdch ezen lépése, melynek esetleges megvalositdsa esetén a vd-
ros elesne egy mar torvényben szavatolt, korszerl gbzvasdti pdlyas kiépi-
tésetdl, tovdbb {fokozta az ingerilt, tirelmetlen hangulatot Egerben. A
tét tehdt nem wvolt kicsi, mert ha Visontai, mint az orszdgos ldvonatd
vaspalydk épitésére alakult tdrsulat ideiglenes elnidke meg tudja nyerni
tervilknek a minisztériumi Ezakértﬁbizﬂttsﬁgutjz, Eger meég 1B70-ben is
ldvasittal lett volna kénytelen beérni. Eger szerencse)ére a szakertdbi-
zottsdg csak & Fiizesabony-Poroszld kiézdtti szakaszra javasolta az enge-
dély terv szerinti megaddsat. A Fiizesabony-Eger szakaszra a tervek olyan
atalakitdsal kérték a wvallalkozoktdl, hogy a pdlydt késfibb ghzerejo
vasuttd lehessen kiépiteni.

Visontai még sz évben az épitési téke beszerzésének sikertelenségére hi-
vatkozva visszalépett a vonal kiépitésétﬁl.33
A minisztérium most miar Csiky ismételt interpelldcidi miatt is eldvette a
szarnyvonal epitésének ligyét. ELSbb versenytargyaldst irt ki, melyen a
Pesti MNépbank ajanlata wvolt a legkedvezobb, de a penzintézet roviddel

utana uisszalépett.ja

Az 1871. februari djabb versenytsargyalast Ries-
bach Karoly porosz védllalkozd nyerte meg, de mivel hazdnkban ismeretlen
volt, egy magyar bankhdz kezességet kellett volna megszereznie. Ez nem
sikeriilt neki, s igy a minisztérium a versenytargyalason hozza legkoze-
lebb 4llo Angol-Magyar Banknak adta a vonal kiépf{tését.

Az atadédsi hataridd: 1872. oktdber l-e volt.

Az épitési terv ismeretessé vdldsa utdn valdsdgos vdrosi vita bontakozott
ki az egri vasutdllomds helyérdél. A terv a pdlyaudvart mélyen az érseki
kertbe nydlva helyezte volna. Az érsek siirgosen levelet irt a kizlekedési
miniszterhez,js“ s azt kérte, hogy a pdlyaudvar ne a tervezett helyen,
hanem “attdl 140 61 tavolsédgra helyeztessék el." Kérését olyan érvekkel
tdmasztotta ald, hogy a vdros kozonsége igy "megfosztatna azon szazados
Uditd élvezettdl, melyet a kert ldtogatdsa, népiinnepélyek rendezése révén
élvez."

A vdrosi sajtd is kiildnbizd vélemeényeket iitkoztet, érvel, vitdzik, majd
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csitulnak a szenvedeélyek, mert a véplepges tervben -- nyilvan nem kis
részben azon orszagos tdavlati cél szolgdlatdban, hogy e vonal tovabb vi-
hetd legyen a gomdri vasipari telepek irdnydba -- a pdlyaudvar nem a va-
ros belsejeében, az érseki kertben, hanem a migttt , a patak jobb partjén
epiil.

A pdlyaszakasz épitése 1871 késd tavaszdan kezddditt el. Lassitotta a mun-
kdt az andornaki vonalrész kisajdtitdsa. A helyl sajtd cikkirdja tudni
véli, hogy az ottani foldbirtokos, Mocsary Lajos "olyan nehézségeket gir-
ditett, melynek kiegyenlitése hosszabb idit vett igényhe.”36

Majd miutan a +toltést epész hosszdban kieépitették, kideriilt, hogy az
draddsok veszélye miatt az egészet pdr ldbbal fdl kell emelni.

Ennek ellenére kisebb csuszdssal a vasidt elkészilt, s 1872. november 3-
37

dn a forgalomnak dtadtdk.
Ezzel OGydngyts wutdn -- igaz csak kél évvel -- Eger szdmdra is lehetoOvé
vall az orszdg kereskedelmi wvérkeringesébe vald bekapcsolddds. Nagyon sok
ez a két év késés, nem is szdlva a megye eqyetlen f6 vasidti vonaldnak or-
szagos viszonylatban keés6i kiépitésértl. Az ipar fejlOdésének szelepeit
igy a vasdt is csak megkésve és lassan nyitogatja a megye szdmdra.
Lemaradt Heves megye, illetve fejlGdésbeli hdtranya tovabb ndtt az iparo-
sodas teren eldtte jdrd megyekkel szemben. 5 ebben nem kis részben a kiz-
lekedési helyzete is ludas.

Mégsem indokolt taldn a korabeli tdrténetirs rezigndlt megijegyzése, mi-
szerint a f6 vasiti vonal épitése alkalmdval "a varmegye és a két véros
vezetd korei nem tudtdk egy ilyven vasiti vonal é6ridsi fontossigdt mérle-
gelni, és a vonal irdnydnak megdllapitdsédnal a helyi érdekeltség befolya-
sat Evl.‘".rnén1-.heer1'1:rarr'1”.3'El Eger is, Gyingyis is, tudta mit jelentene egy
orszdgos f6vonal dthaladdsa a varoson vagy a mellett, meg is tették a t5-
lilk telhetSt érdekik figyelembevétele cél jabol, azonban taldn elkéstek
vagy meginkibb nagyobb erfk, orszdgos érdekek ellen kevés esélyiik volt a
sikerre.

Az elsO helyl érdekii vasdtvonalak kiépiilése a megyében

Miként az orszagban, €pp lUgy Heves megyében is megdll a vasutepitkezés az
1870-80-as években.
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Csak az 1BBO. évi XXXI. tc. megjelenése utdn, inkdbb mar az 18B0-as évek
mdsodik felében nyer az Gjabb lendiletet, most mdr HEV vonalak ép{tésé-
vel.

Az elsd helyi érdekeltségl, Heves megyét is érintd vasiti vdllalkozéds a
debrecen-fiizesabony-ohat-polgdri vasdt, melyet a hasonld nevi részvény-
térsasdg epittet meg 1890-91-ben. Heves megyél minddssze Fiizesabony-Mezd-
tarkany-Poroszld-Tiszafiired bhelységeknél érinti, de az a megye termékeny
déli-délkeleti, walamint kevés Tiszdn tili teriiletét kapcsolja be a ke-
reskedelmi haldzatba. Filizesabonyndl a Pest-Hatvan-Miskolc vonalhoz csat-
lakozik, onnan tovdbb a Flizesabony-Eger vonalhoz. Igy a megye északi-
gészakkeleti teriileteit kapcsolja dssze a dél-délkeleti részekkel, még
nagyobb tavlatokban, az Alféldet a Felvidekkel.

Az engedélyt az épitésre Csdvolszky Lajos lapszerkesztd szerezie meg
1889-ben.>” A részvénytdrsaségba = birtokai, kizeli vagy tdvolabbi ér-
dekei révén erintett nagybirtokost, varmegyet, varost, kaptalant stb. be-
vont. fogy alakult meg 5.367.000 Ft alaptfkével a vasiti részvénytdrsa-
Eég.ﬂﬂ A torzsrészvényekbdl a legtobbet, 400.000 Ft-ot, a hatalmas ti-
szantuli birtokaival Igy Osszekittetést teremtl egri fokdptalan Jegyzett.
Maga az dllam is a részvényesek koztitt volt, 300.000 Ft értékd torzsrész-
vény Jegyzésével. Az alaptike 3/5-0d része elsdbbségi részvény volt,
melynek pénziigyl fedezetét kilfdldi pénzintézetek és tokepénzesek szol-
galtattak.

Az épitési munkdt a Mandel és Tdrsai vasitvdllalkozd cég végezte, bar ko-
rabban, a részvényesek Gregersehn nagyvdllalkozdval 1s targyaltak. A
Mandel €és Tarsai cég a kitdzitt hatdridonél 6t bonappal korabban, 1891.
augusztus 5-én a vonalszakaszt a forgalomnak ﬁtadta.al

Huzavona a megye északkeleti részének vasitja koriil

A megye északkeleti részének meég az 1890-es években sincs wvasitja, annak
ellenére, hogy a kormdny mdr a Flizesabony-Eger szdarnyvonalat is annak mi-
elobbi, a gimiri vastelepek iranydba tdriénd tovabbviteli lehetOségének
biztositdsdval epittette meg. E koncepcidba illik bele, hogy a kiizlekedé-
si minisztérium mdar 1868-ben megadja, majd egy év milva meghosszabbitja
grof  Keglevich Béldnak az Egert a miskolc--rezsnydi wonallal, tehat Put-
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noknal Bsszekiitd 16- vagy gbzerejl vasit elGmunkdlati engedélyét.’?

Keglevich még 1868B-ban is az eger--putnoki vonal tervének a képviseldhdz
elé terjesztését kéri, rividesen megromld anyagi helyzete miatt azonban
lemond tervérdl. fay ez az ésszeri elképzelds az 1870-es évek megvdlto-
zott pénzigyi-anyagi koriilményei kdzitt a feledés homdlydba meriilt. Az
1880-as évek elején az egri Altaldnos Ipartdrsulat veszi partfogasaba az
ugyet. 1882-ben most mdr az Eger-Nadasd kozotti osszekdtd vasit eldmunké-
lataira kér #s kap engedélyt a kizlekedési minisztériumtﬁl.ﬂ
Az engedélyezés utdn 1dzas szervezd munkdba fognak Egerben, vasiti bi-
zottsdgot alakitanak, kiozgyllési hatarozat, emlékirat sziletik. Pénze
ugyan nincs a varosnak, de bizik egy, a vasit épitése irdnt érdeklddé
belga pénzintézet szdndékanak komolysdgdban.

A szép reményeket lelohasztja, hogy egy ellenldbas vasuti konzorcium, a
GylUrky-Karolyi-féle érdekeltség sziletik, amely Eger kikerilésével egy
egészen mas vonalon, Kdl-Pardd-Terenye, majd Parddrdl Sirok és Ozd érin-
téseével teremteng meg a kapcesolatot Borsod-GomSr vénnegyékkel.aa
A konkurrencia megjelendse (jabb 1okést ad az egri érdekeltsegnek a cse-
lekveésre. Nagy Kiildittséget inditanak a minisztériumba, melyet lisza K&l-
min €és Kemény Gabor is fng&dutt.aﬁ
Az 1B85-0s kepviselOhdzi vita soran nyllvdnvalovd vdlt, hogy a kormany a
Mdtrai Vasutat, illeltve grdf Kdrolyi Gyuldt tdmogatja.

Hidba szdélalt fel Szederkényi Nandor és Mocsary Lajos az egri érdekeket
védve, hidba hangsilyoztdk, bhogy a kormdny és ma)d & torvényhozas is a
maganerdeket részesiti elfnyben egy nagyobb tdjegység érdekével szemben,
tovdbbd, hogy "a kormdny kedveskedni akar egy nagy uradalom birtokosdnak"
az dltal, hogy nydri mulaté helyét kdnnyebben elérhetbvé teszi a vasit
révén.ﬂs

Ugynakkor az egrieknek is el kellett gondolkodni azon, amit Ivdnka Imre
képviseld mondott, hogy harcolnak egy mdsik érdekeltség ellen, amely egy
vonalat 4dllami tdmogatds nélkiil hajlandd megépiteni, mig az egri érde-
keltség nem tud megnevezni serkit, aki a vasutat Egertél vezetné tovdbb.
Az 1BB0-as évek vegén, so0t még az 1A90-es években is csupan ott tartanak
az eger--nadasdi vasutat illetden, hogy koltségterveket, helyszineléseket
vegeztetnek, s ismételten eldmunkdlati engedélyekért folyamndnalk.
1899-ben  jelentkezik egy wvdéllalkozd, Markus ﬁgnstun mérniik és tarsai,
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akik az Eger--Vadna wvaslti vonalra kérnek és kapnak eldmunkdlati enge-
délyt.*’ Az 1903. évi kbzigazgatdsi bejardsokat mr a Putnok felé ird-
nyuld vonal kiépitésére nézve tartottdk meg, mivel az érdekeltek meggyl-
zodtek arrdl, hogy a Vadna felé vald epités a természeti nehézségeken ki-
viil olyan horribilis tokét igényel, hogy annak jovedelmezGsége kizart
lenne.aa

Mir az eldengedményeseknek 1is tamogatdst igérd Wessley Karoly szilvési
nagybirtokos é€s nagyiparos irdnyitdsdval alakult meg az “Eger-Putnoki He-
lyiérdeki Vasdt RT." 1207-ben, Egerben. Alaptokeéje 9.600.000 Korona volt.
A vasit finanszirozdsat a Magyar Kereskedelmi Részvénytdrsasag és a Ma-
gyar Agrdr es Jdradek Bank RT egyiittesen véllalték.ag Az épitési munka&-
latokat 1906-ban elkezdiék. Magyon nehéz terepviszonyok kozott, tobb szdz
munkast foglalkoztatva 1%908-ban keésziilt el a pélya.EU Meg volt tehat az
gszakkeleti Osszekottetés, Borsod eés Gomdr varmegyék fele. Az ott kiter-
melt banyatermékek, vasipari termékek immar rividebb dton juthattak el a
fAvarosba és az Alfdldre, valamint Eger vidékének bora északra, Galicidba
és Oroszorszdgba is konnyebben volt eljuttathatd. Kozel 20 év kellett ah-
hoz, hogy Keglevich Béla 1867-ben felvetett terve: a kizep-Tisza videk és
a Felvidék vasuti Osszekdttetésének megteremtésére megvaldsul jon.

A megyét erintd egyéb vasuti vonalak

1909-ben adtdk &t a forgalomnak a VimosgyOrk-Jészapdti helyi érdekeltségi
vasutat, mely a Jaszsdgot kiti dssze a pest-miskolci fovonallal, s Heves
megyet Vamosgyork €s Tarnadrs kizségek hatdraban érinti.51

Erinti még Heves megye nyugatli szélét a pest-ruttkai fovonal is 30 km
hosszban, Hatvan-Apc-Zagyvaszantd-5Szurdokpiispoki-Paszto-Tar és Nagybdtony
411omasokkal .2

A kisterenyei-kisujjszalldsi helyi érdekd vasit B6 km hosszban szeli 4t a
varmegyét: Mdtramindszent, Matraballa, Mdtraderecske, Parad, Sirok, Tar-
naszentmaria, Verpelét, Feldebrd, Aldebr6, Ké4l, Kdpolna, ErdGtelek, He-
ves, Hevesvezekény, Tarnaszentmiklos és Kiskidre dllomasokkal. A karcag-
tiszafiiredi helyi érdekd vasit 12 km hosszban érinti a megyét TiszaszOl-
165 65 Tiszafiired &1lomasokkal.”>



el

Négy évtized eredményei

Kozel negy evtized, ellentomoddsoktsl, visszalépésektdl sem mentes kiiz-
delmei eredményeként kiépiilt az a megyei vasidthaldzat, amely némi tovabbi
bivitéssel biztositotta Heves megye egészére kiterjedfen a kor szintjén
dlld dsszekdttetést. Egy orszagos fovonal és a hozzd kapcsolddd szarnyvo-
nalak a megye infrastruktrudjénak legfontosabb elemévé vdltak még akkeor
is, ha idGben némileg az orszagos Utemtdl is lemaradva késziiltek el. Ez a
vasiti isszekdttetés "gyorsitotta" meg ugyanis a magdba zdrkozd, elszige-
telt megye tokés ipardnak érzékelhetd fellendiilését a XIX. sz. utolsd év-
tizedeiben.

Még akkor 1is igaz ez, ha a fejlodesre leginkabb rdszoruld megyeszékhely
vasiti osszekdttetése sikeriilt a legszerencsétlenebbiil, s ez nem csak
Eger, de a megye tokés fejlodésének sem valt a haszndra.

Helyi és orszagos erdekek Utkioztek, érvek csatdztak, helyi hatalmassagok
egyeni elkepzelései nyertek tamogatdst vagy elutasitast abban a csataban,
amely wégil is elddntotte a megyei vasutvonalak vezetésének irdnyat, a
vasutigy sorsat. A végeredményt a melléekelt térkép szemlélteti:
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